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NOTA ASESORIA JURIDICA:
OBLIGACIONES CON CLAUSULA PENAL

Aunque en d mundo ded transporte parece que las obligaciones con clausula pend no
deberian merecer especid aencidn, resulta que la redidad es muy otra y que eda clae de
obligaciones suelen estar presentes en los transportes de mercancias. Pero antes de condatar esta
presencia, conviene precisar algunos conceptos.

Una clausula penal, como su nombre indica, es la que decreta una pena, y una obligacion
con clausula penal es aguela cuyo incumplimiento o cumplimiento irregular lleva agpargado la
imposicion de una pena. De esta suerte, puede decirse que las obligaciones con clausula pend se
caracterizan por tener su cumplimiento reforzado o garantizado con respecto d comin de las
restantes obligaciones para las que, S no se cumplen 0 s cumplen irregularmente, @ Unico efecto
para € deudor es tener que indemnizar los dafios y perjuicios causados.  Eto explica por qué €
aticulo 1152 dd Caodigo Civil diga que "en las obligaciones con cléusula pend la pena sudtituira a
la indemnizacion de dafios y d abono de intereses en caso de fata de cumplimiento, s otra cosa no
se hubiere pactado”. La garantia, pues, en esta clase de obligaciones consste en que, salvo pacto en
contrario, en caso de incumplimiento o cumplimiento defectuoso sempre habrd que pagar una
pena, que suele considir en la entrega de una cantidad de dinero (aunque obviamente podria ser de
otra indole), mientras que S no se ha pactado ninguna pendidad € incumplimiento slo genera la
obligacion de pagar los perjuicios que se hubiesen causado y en la cuantia que proceda. Por esto, la
jurisorudencia dd Tribund Supremo tiene declarado que la exisencia de una clausula pena exime
a acreedor del deber de probar la existencia de los dafios y perjuicios sufridos y su evauacion,
porque las partes precisamente han pactado de antemano la extenson cuantitativa en que se ha de
traducir € resarcimiento sn necesdad de aguella prueba. Es decir, y con otras paabras, la cdausula
pend, como obligacion accesoria, generdmente pecuniaria y a cargo ddl deudor, a la vez que
sanciona € incumplimiento o cumplimiento irregular de la obligacion, vadora anticipadamente los
perjuicios d sudtituir la indemnizacion por la pena (sentencias, entre otras muchas, de 23 de mayo
de 1997 y 30 de junio de 2000).

Aunque las clausulas pendes sueen establecerse por via contractual o de pacto, por €lo se
habla de "penas convencionaes', también cabe la posbilidad, y esto es frecuente en € campo de
trangporte, de que vengan dispuestas por via lega. Ademés, cuando esta clase de clausulas se
gplican a los trangportes no acostumbran a asegurar d cumplimiento de todas las prestaciones que
para ambas partes se derivan de los correspondientes contratos, sno tan solo de agunas dlas y
precisamente porque en relacion a las mismas la liquidacion de los perjuicios podria revestir
dificultades. Adi, han de consderarse ami juicio como penalidades, entre otros posibles gemplos.

a) Las demoras que hay que pagar en € caso de que un buque no complete la carga o la
descarga dentro del plazo permitido por la pdliza de fletamento ("demurrage') y de las que en
nuestro Derecho son expresion las disposiciones del articulo 656 del Cadigo de Comercio d sefidar
gue "d en la pdliza de fleeamento no condare d plazo en que hubieren de verificarse la carga y
descarga, se seguira € uso del puerto donde se gecuten estas operaciones;, pasado @ plazo
estipulado o0 € de costumbre, y no constando en € contrato de fletamento clausula expresa que fije
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la indemnizacion de la demora, tendra derecho @ Capitan a exigir las edtadias y sobreestadias que
hayan transcurrido en cargar y descargar”;

b) Las sobretasas a que se refiere € articulo 24 del convenio CIM, de 9 de mayo de 1950,
relaivo d contrato de transporte internacional de mercancias por ferrocarril, cuando prescribe,
entre otros casos, que d ferrocarril podra percibir una sobretasa igud a una unidad de cuenta (un
“derecho de giro” del Fondo Monetario Internaciona) por kilogramo de peso bruto del bulto entero
en caso de dedgnacion irregular, inexacta o incompleta de las materias y objetos excluidos de
transporte en virtud del reglamento internaciond para € trangporte de mercancias peligrosas por
ferrocarril, 0 una sobretasa igua a cinco unidades de cuenta por cada 100 kg de peso que exceda dd
limite de carga, cuando € vagdn haya sdo cargado por € expedidor; y,

C) Las pardizaciones que se contemplan en € articulo 22,6 de la Ley 16/190087, 30 de julio,
de ordenacion de los transportes terrestres, en la redaccion dada por la Ley 29/2003, 8 de octubre,
de meora de las condiciones de competencia y seguridad en € mercado de transportes por
caretera, cuando establece que "sdvo que en € correspondiente contrato se hubiese pactado
expresamente una indemnizacion digtinta para este supuesto, la pardizacion dd vehiculo por causas
no imputables d transportista, incluidas las operaciones de carga y descarga, dara lugar a una
indemnizacion en cuanttia equivdente d sdaio minimo interprofesond/dia multiplicado por 1,2
por cada hora o fraccion de pardizacion, sSin que se tengan en cuenta a tal efecto las dos primeras
horas de paraizacion ni se computen mas de 10 horas diarias por este concepto; cuando la
pardizacion del vehiculo fuese superior a dos dias, las horas que, a tenor de lo anteriormente
sefidado, hayan de computarse a ta efecto en € tercer dia y sguientes seran indemnizadas en
cuantia equivalente a la anteriormente sefid ada, incrementada en un 50%".

Todos estos casos, a mi juicio, son claros gemplos de penaidades indtituidas por via legd
que dectan d cumplimiento de determinadas obligaciones de los contratos de transporte por via
maritima, ferroviariay terrestre.

Y para terminar quiero poner de relieve un importante extremo relaivo a las obligaciones
con cdéusula pend. Se trata de la facultad que € aticulo 1154 de Codigo Civil atribuye a los
jueces y tribundes para modificar equitativamente la pena cuando la obligacion hubiere sdo en
parte o irregulamente cumplida por & deudor. Esta facultad moderadora me parece dificilmente
aplicable en los casos a que me he referido, y en dros parecidos, dado que en elos la pendidad ya
s fija en proporcion a lo que no se cumplid como s debia y no como un tota referido a un
incumplimiento también totd que después habrd que fraccionar en funcion de efectivo nivel de
incumplimiento o cumplimiento defectuoso de lo pactado. No obstante, tampoco hay que olvidar
gue la jurisorudencia ha ingstido con reiteracion en que en € gercicio de dicha facultad los jueces
y tribunales gozan de una amplia discreciondidad, pudiendo incluso aender d grado de culpay ala
intensdad del perjuicio ocasonado. Lo que no me parece l0gico, especidmente en lo que aafie a la
intensdad del perjuicio, ya que precisamente la pena se establece con entera abstraccion de cudes
puedan ser en redidad los perjuicios que ocasone @ incumplimiento o cumplimiento no regular de
la obligacion. Y todo dlo sin contar que, d menos por lo que hace a transporte por carretera, esa
moderacion equitativa ya se desprende de la propia Ley d especificar que en ningln caso se
computaran més de 10 horas diarias por € concepto de paralizaciones.

Manud M2Vicens Matas
Secretario y Asesor Juridico
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